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Neugestaltung der Tarifzonen im Landkreis Flrth

Sachverhalt:
l. Ausgangssituation

Die Tarifzonenstruktur des VGN ist sehr feingliedrig angelegt, um eine gré3tmogliche
Tarifgerechtigkeit zu erreichen. Die um die grof3en Kernorte Nurnberg, Firth und Erlangen
ringférmig angeordneten zahlreichen Tarifzonen — wiederum in der Regel aus zwei Teilzonen
bestehend - erméglichen eine differenzierte Abstufung bei der Preisbildung, fihren jedoch zu
groRerer Unubersichtlichkeit bei der Ermittlung des Fahrpreises flr die Nutzer. Hierzu tragen
auch verkomplizierende Anwendungsregelungen bei (nur einmalige Anrechnung einer Teilzone
als +T Zone wenn sowohl Start- als auch Zielort in einer Teilzone liegen, erneute Anrechnung
einer wiederholt durchfahrenen Zone, Kurzstreckentarif bei zwei benachbarten Teilzonen, auf
einer Zonengrenze platzierte Orte). Weiterhin gibt es Falle, in denen zusatzliche Tarifpunkte in
den Linienverlauf eingefiigt sind (erkennbar nur aus einem fiir die Offentlichkeit nicht
zuganglichen Tarifplan), so dass eine hohere Tarifstufe zu zahlen ist, die fiir den Fahrgast
zunachst nicht erkennbar ist.

Der Fahrpreis erschlief3t sich damit nicht auf den ersten Blick.

Bei einer kleinteiligen Einteilung kommt hinzu, dass die Tarifzonen haufig nicht auf die realen
Linienfihrungen zugeschnitten sind und Teilzonen dadurch im Fahrtverlauf bertihrt werden. Die
Anbindung von etwas abseits gelegenen Gemeinden oder Ortsteilen fuhrt dann mitunter zu
einem hoheren Fahrpreis auch fir die Ubrigen Nutzer der Strecke. Liniendnderungen haben
ebenfalls leicht diesen ungewollten Effekt. Bei alternativen Fahrtmoglichkeiten ergeben sich
haufiger unterschiedliche Fahrpreise (z. B. Siegelsdorf — Herzogenaurach). Wenn verschiedene
Ortsteile einer Gemeinde in andere Tarifzonen eingeteilt werden, ist dies von den Blrgern
ebenfalls haufig nicht nachvollziehbar.

Il. Festlegung von Untersuchungsgegenstanden

Zunachst wurden Parameter festgelegt, nach denen ein erster Entwurf fir eine Neugestaltung
der Tarifzonen erstellt werden sollte:

- Beschrankung der Anderungen auf den Landkreis,

- Bildung gréRRerer Tarifzonen, welche sich an den Lebensraumen der Fahrgéaste orientieren,
- Zusammenfassung von Gemeindekern - und —teilorten in einer Tarifzone

- Vereinfachung durch Aufgabe von Teilzonen und neutralen Zonen,

Seite 1von 5



- Eindeutige Zuordnung von Haltestellen in eine Zone (keine Haltestellenzuordnung auf
Zonengrenze),

- Preisgleichheit fir Relationen auch bei alternativen Fahrwegen,

- Glltigkeit der Tarifstufe 1 innerhalb einer Tarifzone (Wegfall von Tarifpunkten).

[ll.  Erster Entwurf zur Neugestaltung der Tarifzonen im Landkreis Furth

Um eine groRere Ubersichtlichkeit fur die Nutzer zu ermdglichen und gleichzeitig die oben
genannten Nachteile zu vermeiden, gliederte der erste Entwurf den Landkreis Firth in nur
wenige, aber groRere Tarifzonen.

Die Tarifzonen waren danach wie bisher ringférmig um die Zentren Nurnberg und Furth
angeordnet, fassten aber groRere Gebiete zusammen und verzichteten auf eine Unterteilung in
Teilzonen. In Nord-Sid-Richtung waren sie — im Rahmen der Landkreisgrenzen — durchgéangig.
Die Grenzen waren so festgelegt, dass Gemeinden nicht gespalten werden. Alle Orte waren
eindeutig Zonen zugeordnet. Aus den bisherigen 10 Zonen (bzw. 20 Teilzonen) entstanden damit
vier Zonen.

Bei Fahrten innerhalb des Landkreises bzw. nach Firth oder Niurnberg ergibt sich die Tarifstufe
aus einer Aufsummierung der durchfahrenen Zonen. Bewegt man sich nur in einer Zone,
entspricht dies der bisherigen Kurzstrecke (beim VGN jetzt auch als Preisstufe 1 aufgeftihrt). Bei
tber den Landkreis hinausgehenden Fahrten sind allerdings Teilzonen wieder mit zu
bertcksichtigen.

IV. Zwischenergebnis

Bei strikter Anwendung der Mal3stdbe verteuern sich einige Fahrtrelationen, andere werden
gunstiger. Beispiele dafir sind:

Die Tarifstufe erhoht sich insbes. bei folgenden Fahrten:

Stein — Nbg. von A auf 3
Wilhermsdorf — Langenzenn K 2
Rothenberg — Furth 2 3
Veitsbronn — Firth 2+T 3
Seukendorf - Firth 2+T 3
Zirndorf — NUrnberg 2+T 3

Glnstigere Tarifstufen ergeben sich insbes. fiir folgende Fahrten:

Tuchenbach — Firth von 3+T auf 3
Puschendorf — Flrth 3+T 3
Cadolzburg — Flrth 3+T 3
Seckendorf — Frth 3+T 3
Ammerndorf — Flrth 3+T 3
GrofZhabersdorf — Nlrnberg 5+T 5
Raitersaich — Nirnberg 5 4

Es war festzustellen, dass sich einige stark genutzte Verbindungen fir die Fahrgéste verteuern
wirden.

V. Festlegung weiterer Untersuchungsparameter
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Die Erkenntnisse aus diesem ersten Entwurf wurden zusammengefasst und es wurden die
Vorgaben fur die Weiterentwicklung des Konzeptes verfeinert:

1. Anderung der Orts-/Tarifzonen-Zuordnung so, dass Fahrpreis-Verteuerungen weitgehend
vermieden werden

2. Abschatzung der Auswirkungen fir den Schilerverkehr (Prifung aller ,nachstgelegenen
Schulen“, z.B. Roftal/Grolhabersdorf — Heilsbronn; Egersdorf/\Wachendorf — RS
Langenzenn/RS Zirndorf)

3. Einrichtung von Niemandszonen fur Transitverkehr aus westlich gelegenen Tarifzonen
aul3erhalb des Landkreises (um die Fahrpreise fir grenziiberschreitenden Fahrten ggf. aus
den LK Ansbach und NEA konstant zu halten)

zul. Verteuerungen fur die gréReren Landkreisgemeinden und Stadte, die im naheren
Einzugsbereich von Fuirth/Nidrnberg liegen, lassen sich durch folgende MafRnahmen
vermeiden (vergl. Schaubild):

- die Bereiche Zirndorf und Oberasbach werden ausnahmsweise in 2 Teilzonen unterteilt:
Zirndorf Kernort und Oberasbach Kernort bilden eine der beiden Teilzonen, die Ubrigen
Ortsteile die andere

- Stein und Unterasbach werden bleiben wie bisher in einer neutralen, ,weillen®“ Zone

- Veitsbronn und Seukendorf werden vollstdndig auf die Tarifzonengrenze 802/811
verschoben

- die gegenwartig bestehende Kurzstreckenregelung zwischen Zirndorf Bhf. und Farth Hbf.
wird beibehalten

Durch diese MaRnahmen bliebe der Fahrpreis nach Nbg./Fu. fur Zirndorf, Oberasbach und Stein
gegenlber der gegenwartigen Regelung unverandert, flir Seukendorf und Veitsbronn ergdbe sich
ein gunstigerer Fahrpreis.

Rothenberg wird, wie bisher vorgesehen, in die gleiche Zone wie der Gemeindehauptort
eingegliedert; der Fahrpreis erhdht sich dadurch. Wegen der damit gegebenen gleichen
Fahrpreishthe bei alternativen Routenverlaufen (Rothenberg — Furth direkt oder Rothenberg —
Siegelsdorf — Forth) Uberwiegen jedoch die Vorteile (Ziel: Hauptort und Ortsteile gleiche
Tarifzone).

zu 2. Die Auswirkungen auf den Schiulerverkehr sind:

- Rof3tal — Heilsbronn: Mehrheitlich Verglinstigung von 2+T auf 2,

- Rof3tal — Neuendettelsau: Mehrheitlich Verglinstigung von 4+T auf 4,

- Vincenzenbronn — Heilsbronn: Vergunstigung von 2+T auf 2,

- Vincenzenbronn — Neuendettelsau: Verglnstigung von 4+T auf 4,

- Egersdorfer Realschiler haben Wabhlfreiheit zwischen RS Langenzenn und RS Zirndorf.

zu 3. Die Einrichtung von neutralen Zwischenzonen wird zur Vermeidung von zusatzlichen
Tarifmindereinnahmen in folgenden Bereichen empfohlen:

- RofRtal und Heilsbronn,
- GrolRhabersdorf und Heilsbronn

Durch diese Zwischenzone ist fir alle Schiler aus dem Kernort Rof3tal und den Aul3enorten von
Rof3tal die nachstgelegene Schule die Realschule Zirndorf. Schiler aus Buchschwabach,
Clarsbach und Raitersaich haben keine Wahlméglichkeit mehr zwischen der Markgraf-Georg-
Friedrich-Realschule in Heilsbronn und der Realschule Zirndorf.
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Die Prufung der Einrichtung einer neutralen Zone nach Langenzenn hat ergeben, dass sich
dadurch der Fahrpreis fur die Relation Firth — Neustadt an der Aisch verteuert. In diesem
Bereich wird deshalb vorgeschlagen, keine Zwischenzone einzufiigen. Die Fahrtkosten von
Landkreisgemeinden nach Neustadt an der Aisch verringern sich hauptsachlich, jedoch bleibt der
Fahrpreis fur die relevanten Verbindungen (Langenzenn —Neustadt an der Aisch, Siegelsdorf
Bahnhof — Neustadt an der Aisch) gleich.

VI. Weitere Verfahrensschritte

1. Zunachst sollen Varianten ausgewahlt werden, die naher betrachtet werden kénnten.

2. Wenn mdogliche Varianten ausgewahlt sind, kann die VGN GmbH beauftragt werden, die
Auswirkungen dieser Varianten zu berechnen. Diese Berechnung wird voraussichtlich
mehrere Monate in Anspruch nehmen. Da bei einigen Konstellationen eine Reduzierung des
Fahrpreises fur die Fahrgaste entsteht, muss der Landkreis den Verkehrsunternehmen die
Differenz zu den bisherigen Preisen ersetzen.

3. Festlegung durch den Gremien des Landkreises, welche Variante umgesetzt werden soll.

4. Abstimmung in den Gremien des VGN (ber die Anderung der Tarifzonen (Einstimmigkeit).

VIl.  Varianten, die zur vertieften Untersuchung ausgewahlt werden kénnten:
1. Variante (Anlage I):
Der Landkreis wird darin in folgende Zonen aufgeteilt:

- der Bereich Wilhermsdorf-Kirchfarrnbach

- der Bereich Langenzenn-GroRRhabersdorf

- der Bereich Obermichelbach-Tuchenbach-Puschendorf-RofRtal-Ammerndorf-Cadolzburg
- der Bereich Veitsbronn-Seukendorf befindet sich auf einer Tarifzonengrenze

- der Bereich zZirndorf-Oberasbach

Bei dieser Aufteilung ist in den genannten Bereichen gewahrleistet, dass Kernort und Teilorte
jeweils in ein einer einheitlichen Tarifzone liegen. Hier wirden dann auch keine Teilzonen
bestehen.

Der Bereich Zirndorf-Oberasbach wirde, wie bisher, in zwei Teilzonen aufgespalten werden.
Jedoch wirde der Zuschnitt der Teilzonen wiirde so verandert werden, dass z.B. Rehdorf mit in
dieser Teilzone Zirndorf/Oberasbach liegt.

Im Rahmen der Voriiberlegungen hat sich gezeigt, dass ein Verzicht auf eine Teilzone in diesem
Bereich dazu fuhren wirde, dass sich einige Verbindungen fir die Fahrgaste verteuern wirden.
Fahrten nach und von Nurnberg wirden dann in die Tarifstufe 3 fallen und nicht mehr in 2+T.

Der Bereich Stein-Unterasbach wiirde eine neutrale Zone bleiben. Der Zuschnitt dieser Zone
wurde sich dndern, damit auch hier Hauptort und Teilorte in einer einheitlichen Zone liegen.

In dieser Variante wird das Ziel, dass Hauptorte und Teilorte in einer einheitlichen Zone liegen
sollen, in den Bereichen Zirndorf und Ober-/Unterasbach nicht erreicht.

2. Variante (Anlage II)

In Abweichung von Variante | konnte der Zuschnitt der Teilzone Zirndorf-Oberasbach so
verandert werden, dass Unterasbach mit in diese Zone aufgenommen wird.

Dann waére fur die Stadt Oberasbach auch das Ziel erreicht, dass sich das gesamte
Gemeindegebiet in einer einheitlichen Zone befindet.
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3. Variante (Anlage IIl)

In Abweichung zu Variante | wiirde der Bereich Zirndorf-Oberasbach-Stein eine Zone bilden.

4. Variante (Anlage V)
In Abweichung zu Variante | wirde der Bereich Zirndorf-Oberasbach eine neutrale Zone bilden.
5. Variante (Anlage V)

In dieser Variante bilden die Kernorte Zirndorf, Oberasbach — einschlie3lich Rehdorf — und Stein
eine neutrale Zone innerhalb der ,orangen® Zone. Die AulRenorte bilden eine weitere Teilzone.
Der Preis fur Fahrten von den Kernorten Zirndorf und Oberasbach nach Nirnberg bleibt
unverandert bei 2+T. Fir Stein und Unterasbach wiirde sich die Tarifstufe von A zu 2+T erhéhen,
jedoch lasst sich aus dem derzeitigen Diskussionsstand zum Tarifprojekt Nirnberg erkennen,
dass die Differenz zwischen den Tarifstufen A und 2+T kleiner wird.

Aus Sicht der Verwaltung sollten die Varianten I, Il und V vertieft untersucht werden. Mit den
Varianten Ill und IV wiirde zwar das hochste MaR an Ubersichtlichkeit erreicht. Variante 11l wiirde
aber dazu fihren, dass fir viele Landkreisbirgerinnen und Birger die Verbindungen teurer
werden. In Variante IV wirden viele Verbindungen fir die Fahrgaste ginstiger werden. Der
Ausgleichsbetrag, den der Landkreis leisten misste, wiirde erheblich steigen.

Die VGN GmbH konnte bisher noch nicht mitteilen, ob Kosten fur die Untersuchung entstehen.
Beschlussvorschlag:
Der Umwelt- und Verkehrsausschuss befuirwortet eine Anderung der Tarifzonen im Landkreis

Furth und beauftragt die Verwaltung, die VGN GmbH zu beauftragen, die Folgen der Varianten |,
[ und V zu berechnen.
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